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This was assessed as a Risk Level 2: Critical/Remote because when performing engine runs at an uncontrolled airport, 
there is potential for substantial damage to aircraft or property and/or injuries requiring ongoing treatment with no 
disability or loss of capacity in the event that communication is not established between both the OO aircraft and other 
approaching aircraft.  
 

 Reinforcement during training of existing GMM and SOP for engine runs at non‐tower airports require numerous 
precautions including selection of the safest / appropriate location, active communication on the CTAF 
frequency and notification to airport operations prior to conducting high thrust maintenance operations.  

 Awareness/Shift Briefings: An awareness slide was put out on all MX monitors and a shift briefing will occur to 
educate all maintenance personnel on recent events and make them aware of the threats involved with 
performing an engine run at an uncontrolled airport.  
MX Safety will measure this every 6 months for a year by pulling event investigations and determining if there 
have been incidents or accidents related to engine runs where communication was not established. 

 
Residual Risk: The overall residual risk level of the SRA remains a Risk Level 2: Critical/Remote. With controls in place, 
the likelihood of these events will be maintained at remote. 
 
Please contact me with any questions. 
 
Best regards, 
 
Monty 

 
 

Maurice Montgomery JR 
Manager | Safety Investigations 
SkyWest Airlines 

 

 
 




