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Accident Flight
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Change in speed at feather due to 
power increase in engine

The speed at the pointer location is 62% 
or 1,060 rpm propeller speed (Np).

This is the same speed position where the 
propeller input lever activated the 
constant speed unit (CSU) feather valve 
during postaccident bench testing.

Additionally, the increased rate of change 
in propeller pitch is consistent with the 
propeller moving into feather.

Increase in fuel flow consistent with 
an increase in power lever position


